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Die Erfindung 
seitig angeordnete 
zum Entleeren voj 
genaufbau, wobeij 
hinter der Fahrer. 



\ Mfe 035 vehicle loadB bins at the front. 

1 , 2Zb. 035 hydraulic hoist arms 

behind the cab and hinged 
to the chassis each form 
two jointed sectors com- 
prising a boom pivoted on 
the front of the super- 
structure and a support 
arm respectively. With 
the arms down, the 




g angeordneter 

sondere zum Entleeren .A y . . 
n in den Wagenaufbau T" 



hydraulisch schwq ^ 

ihrem freien Ende descends vertically ahead of the cab. and 

armenfiirdieLadl ^ech^nistn swings these support arms in "l^t^^^oz 

Bei den bekann to the moving boom sectors.. 13.7.64. as 
sich die Lage des CLAR-SHAYNE * 



i,D.C.(V.StA.) 



bewegung der Hubanne. Def Behalter hat die Nei- 
gung, wahrend dieser Schwenkbewegung zu kippen, 
wodurch eine vorzeitige Abgabe des Behaltennhalts 
erfolgt, besonders wenn der Behalter voUkommen ge- 
fiillt ist. Diese Schwierigkeit wird iiblicherweise da- 15 
durch uberwunden, daS die Haltearme fur den Be- 
halter wahrend der Schwenkbewegung der Hubar^le 
verstellt werden. Diese Mafinahme erfordert aber die 
Beachtung eines zusatzlichen Steuervorgangs durch 
den Fahrer und ist dort besonders unerwimscht, wo *o 
Hilfskrafte eingesetzt werden. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht dann, bei 
einem Fahrzeug mit Beladevorrichtung die Hebe- 
vorrichtung fur einen Behalter oder eine andere Last 



ii/n-mg. >v. Abitz und Dr. D. Morf, 
Patentanwalte, Munchen 27, Pienzenauer Str. 28 



Als Elf inder benannt: 

Milton Clar, Silver Spring, Md.(V.St A.) 



F i g. 4 eine Vorderansicht eines Fahrzeugs mit Be- 
ladevorrichtung, J , ,. 

Fig. 5 einen horizontalen Teilschmtt durch die 
Vorrichtung am Anlenkpunkt der Haltearme, 

F i cr fi einen vertikalen Teilschnitt durch die Ver- 

Dies wird erfindungsgemaB dadurch erreicht, daB r i g. » emen ^cruKciiwi ' ^tellt ist mit- 

gelenkig miteinander verbundenen Abschnitten be teh deren fie Tragarme m Aniage an a n g 

ftehen, wovon der erste Abschnitt durch einen an geh^ten werden konnen, 
der oberen Vorderkante des Wagenaufbaus angelenk- 
ten Ausleger und der zweite Abschnitt durch einen 

Tragarm gebildet wird, der sich in der abgesenkten 35 
Lage der Hubanne vor der Fahrerkabine im wesent- 
lichen vertikal nach unten erstreckt, und dafi eine 
Einrichtung vorgesehen ist, durch welche die Trag- 

arme gegenuber den Auslegem wahrend der Be- _ 

wegung der letzteren selbsttatig venchwenlrtj^r^^^^ 4o legei?^«|. Vertikalschnitt, welcher die ab- 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung 1st in den J^^^^^l^^^i^ Tragarms und des zugehorigen, 

Zeichnungen dargestellt. Es zeigt l^^^ftin AnlSe befindlichen Auslegers zeigt, und 

Fig. 1 eine Seitenanskht, teUweise im Sch^^^ 7if Jjie ^eteU^^^^ die ein Detail einer 

eines Fahrzeugs mit yordersemg angeordneter Be- , ^„^J-//rteT Aus krungsform Erfindung zeigt 

ladevorrichtung, wobe. das _Erfassen das Anheben 45 ^t>ge^dert^^^^^^ vofderseitig angeordneter Be- 



snaiien wcrucu i^uiaiiwi, 

Fig. 9 einen Teilschnitt gemaB der Lmie9-9 m 

F i g 8 ' . 

Fig. 10 einen Schnitt gemaB der Linie 10-10 in 

F i g 8 , 

Fig. 11 eine Teilseitenansicht, zum Teil geschnitT 
ten welche die angehobene Lage eines Tragarms und 
des zugeordneten, damit in Aniage befindlichen Aus- 



und das Entleeren eines Behalters dargestellt sind, 

F i g. 2 eine Teilansicht, welche die Lage der Be 
ladevorrichtung kurz vor dem Entieeren des Behal 
ters zeigt, 



Das Fahrzeug mit vorderseitig angeordneter Be- 
ladevorrichtung weist gemaB den Fig.l und 4 em 
FahrgesteUlO auf, an dessen vorderem Ende eine 
Fahrerkabine 12 angebracht ist, hmter der Sich em 



bei sich die Haltearme fiir die Last in eingezogener 
Lage befinden, 



findet Der Aufbau weist an seinem vorderen oberen 
Abschnitt eine Ladeoffnung 20 auf und kann femer 
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. I <§ • 

mit einer Einrichtung zum Verdicfaten des Lademites « ' , • . : 

versehen sein, die durch das Bezi^J^Si^ ilbT Stf 9 ^T"^ ^P'^° ^" ^i^h dirch die 

zeichnet ist «ezugszeicnen 22 be- Seitenwande des Traganns erstreckt und innerhalb 

Das Fahizeug ist mit einer Beladevonichtung 24 E?dl!^H« r ^i^-^""" ^t- Die 

ausgestattet. durch die ein Behalter26 eST^ s Sn.n ^T^f^ ™' "alte- 

gehoben und gekippt werden kann so daB d^InhM^ °, ^""^^^^ verbunden. die zum Aufiieh- 

desselben durlh UdSn^'^^iSlf aSu SeL " MUUsammelbehalters 26, 

Wentleertwird. aienen. 



Die Beladevorrichtunc weist ein Pa^r m«Ko™ ^ Verschwenken der Anne 54 ist jeder Trac- 
aut die jeweils aus g'SSkirnSaSeJTr! xo g^^X^^tf^e'^^^^^^ 

^ bundenen Abschnitten bestehen, wovon der erste Ab- Ko^tnl^fin f ^1^^" ^^^^ Aggregats an einer 

schnitt durch. einen^ der oberen Vorderw! h„ ?f °so e <•» an der Vorderseite des Anns angelenkt 

^^^^m^U'-^^r^Tj^u'Z de fu.l^L''' gelenkig nnt'eineS 

rweite Abschnitt dijria^leinen an diesel Ausl«er Z ^n der Buchse 51 

geleakten-Tragann 38 gebildet wird. Die aSL M « u^? i?- 1 f'^i-^^S" der Fi g. 1 

slnd mittels Schwenkzapfen 30 am aXu If weJdL H^b^ggregate 58 betatigt 

gelenkt und erstrecken sich zu beidln Seit" 7^ ""/f ^"^S"'^® ""'^ ^« H^J^- 

Fahrerkabine nach vom und unten (Fig. 4) We ^tJi "'^"^ ™ » ^^ae 

denFig.4und7ersichtUchist.k6niendieS^weS! ^S^SJ^ t'^l^*""". 

zapfen 30 als Stange ausgebildet sein die s^h ^ , h gelangen. Wie noch beschneben wird, konnen die 

schendenAuslege428e^treS 4Tnuf^^^^^^^ " 2f Hahef ™e f^?' ^^^^ --den. um 

bunden ist und die in Lagem 32 drehbar anpenJn^t ? Haltearme 54 uber die m Fi g. 3 gezeigte Lage 
ist. welche von Befestigung^lSten sT^hX ^r ^""^"^ ^ verschwenken. In 

den, die mit Hilfe von Bllcken 36 hn AbsS I™ ! '^Il^ ^ ^^'^ k^stenformigen Tra- 

Aufbaul4gehalten werden und^bS^ebeB^eS -5 K tKfAK^^^.^'^^J'^T^ ^ 
der Ausleger ohne Behindenmg durch den aS nen, ^ a des Anhebens und Kip- 

ermoglichen. ora Auroau pens. Smd die Arme 54 gemaB F i g. 3 in ihrer ein- 

Wie aus den Figuren ersichtlich ist. weisen die H« s°J'.efindet sich eine andere Seite 

Ausleger 28 einen kastenformigen QuersStt ^ dS d2n"£™T^- ° ^Sf T f T ^^"8' «> 

emer Verformung zu widerstehen, und verrineert 7,,™ a„i,-k j * , — . 

gleichzeitig das Gewicht der Ausleger auf ei?S res Cr^H^- ^^^^^^^^ em weite- 

destmaB. Dariiber hinaus wird die hoUe AusbildnnJ ^^^^^ydfaulischer Hubaggregate 64 verwendet 

der Ausleger dazu ausgen^ te nSifolgen^^^^^ £'^alt™V" ^^^^f V'"^" ^^F^^^*^ ^"'^ 
schneben wird, um eineEinrichtung zum sellSi«.n « ^ H^erungen 66 angelenkt, die starr mit dem Wa- 
VerschwenkenderTragaimeSS^SSiS^^ gfaf>au 14 verbunden sind und im wesentlichen in 
Am vorderen Ende eines jed^Sw 28 \^ \ t'''^^^ ^^8**° Halteplatten 34, an 

ein Tragam38 zur BeSf^ng e^?o^t£ TtS^^^' Ausleger 28 befestigt sind. Die Kolben- 
Achse angelenkt Die Traginnl sind hoW aSsSS2 tSf ^ « Hubaggregate smd schwenkbar an Hal- 
und weisen einen rechtickformigen SersS? aS^ 40 * f ^ ^^'"^ 

Die Verbindungen zwischen den TragarmS^S mA ^ ^^Sn I?t 

den Auslegera 28 kann gemaB Fig 6 aiBeebildS 2R^^ Traganne38 starr mit den Auslegem 
sein, wobei die Seitenwaf de eines feden ¥£^1 Sih^S H?" f -ahrend des 

eng mnerhalb der Wande des zugehSrigen aS^ nSfr^^n ^"^^^^^...^"^M^^ S^^^'S^^ Lage ein- 
angeordnet und fest mit einer ^gerb&e 40 ve^ « h? ^ 'S'^u'^^' Behalter26 wiirde gekippt, es sei 
bmiden snxd, welche einen I^geiSn 42 aufiSnSt tT' ^"'^'^^^^^^^ 58 wiirden wahrend des An- 
der von einer Mutter 44 gehaltin^ aufmmmt. hebens betatig^mn die WinkeUage der Haltearme 54 
: In der in F i g. 1 dargestellten Lage A sind die w^hi^ ^^™'a^u^* ^"^^^ Behalters 

Traganne38 im%esentUchen vertikfl IngSdfS ^^^^^ des Anhebens desselben leicht uber die Fah- 
und erstrecken sich vom vorderen EndTdw J^f^ I NT^"^"*- ^ ^'''^ erwahnte kom- 

28 nach unten bis zu einer gerad^o? dem PaSS- ?^^^^ Vei^tellung wiirde durchgefuhrt Waren 
rahmen liegenden SteUe. Die mitererEnd^S wS'lf '^^ T"ST'^* ^ '^"^ ^^^I^g^™ 
Tragarme werden von Halteruneen 46 aufreno^en ^^"^^"^^ ^° Y^rde das Gewicht des Behalters die 

Je U-formigen (Whnitt^Een ldTdS leStL'tS"""" "iJ- ^^i'^'?^ '^'^^^ ""'^ 

Vorderseite des Fahrgestells befestigt sind Die Flan f.f • '"PP^"* ^""^ Erfindung 

sche der Halterungen 46 begreWdie seiSe^' t '""^ ^i^'^?"^ voigesehen, durch welche dil 

wegung der TragaLe, und SSe^men Js SS" 2kK' '^^''^^ ''^ ^^"^'^'^^ Ausleger 28 

len, kastenartigen Trager 50 auf, der sich zwi'schen « • i v",^ ^ hervorgeht, 1st an edem Trag- 

den Tragarmen38 ersS-eckt mid an dieS,^ ei^e 65 f^/i-T ^^^^'^"^ '''^^ dir 

honzontale Achse schwenkbar arigeorS S Se I^f^"*'*^® nach oben und hinten erstreckt ^^ni . 
schwenkbare Befestigung an jedemTaSSn bestlS ^L^Ta^c^' ^'^Jf^^ den Lager- 
aus einer am Trager 50 angesLhweiBtenLgerbiichse u^Z^Im^c^'^I^^^^^ 
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Dzs Elide jedes kiirbelanns 70 ist iiber einen hori- konnen damit in einer stationaren Lage verbleiben 
zontaleri Schweftkzapfen 71 gelenkig mit dem .einen (Fig. 8), wobei die Einrichtung in der vorausgehend 
Ende einer Stange 72 verbunden. Die Stangen 72 er- beschriebenen Weise arbeitet, Oder sie konnen um 
strecken sich durch die zugeordneten Ausleger 28 und die Zapfen30 einen Bogen beschreiben (Fig. 12X 
sind mit ihrem anderen Ende bei 74 an den Flatten 5 wobei die Traganne in Anlage an den Auslegem ge- 
34 schwenkbar befestigt, wobei die Schwenkachse im halten werden. 

Abstand zur Achse der Schwenkzapfen 30 angeord- F i g. 9 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel einer Emstell- 
net ist Die wirksame Lange der Stangen kann ver- einrichtung fiir das Verriegeln und Entriegeln der 
stellbar ausgebildet sein, wodurch eine Grundeinstel- Gelenkglieder 76. Jedes Glied76 ahnelt einem Kur- 
lung der Lage der Tragarme 38 ermoglicht wird. lo belarm und weist eine Bohrung auf, die mit einer 
: Wahrend des Anhebens wird die Hauptlast von Bohrung in der zugeordneten Halteplatte 78 fluchtet 
den Auslegem 28 getragen, wahrend die Stangen 72 und die einen Zapfen 80 aufnehmen kann, um das 
und die Kurbelarme 70 lediglich stark genug hemes- Gelenkglied mit der Platte zu verriegehi. Das Ein- 
sen sein miissen, um die geringfiigige Versteilung der setzen oder Zuriickziehen des Zapfens wird. iiber 
Tragarine durchzufiihren. Daher konnen die Form- 15 einen . Antrieb 82 gesteuert, der aus einem Elektro- 
gebung und der Querschnitt der Stangen 72 und der magnet oder einem kleinen hydraulischen Hubzylm- 
Kurbelarme 70 klein genug bemessen sein, um diese der bestehen kann. Befindet sich der Zapfen gemaB 
Teile ohne Behinderung innerhalb der Ausleger 28 Fig. 9 in der eingesetzten Lage, so ist das Gelenk- 
unterzubringen. glied 76 verriegelt Wird der Zapfen zuriickgezogen, 

Abweichend von ublichen Parallelogrammanord- ao so kann sich das Glied um den Zapfen 30 drehen. 
nungen ist der Abstand zwischen den Schwenkzapfen Es ist nunmehr noch erforderlich, sicherzustellen, 
42 und 71 etwas groBer als der Abstand zwischen daB die Tragarme 38 in Anlage an den Auslegern 
den Schwenkzapfen 30 und 74, wahrend der Abstand verbleiben. 

zwischen den Schwenkzapfen 71 und 74 in der ge- Dies wird mit Hilfe von Verriegelungselementen 
zeigten Ausfiihrungsform annahemd der gleiche ist 25 an den Tragarmen und den Auslegem erreichL Ge- 
wie der Abstand zwischen den Schwenkzapfen 42 und maB Fig. 11 sind die Tragarme mit an ihnen be- 
30. Infolgedessen nehmen die Tragarme 38 wahrend festigten Verriegelungsplatten 84 ausgestattet. Die 
des. Anhebens der Ausleger 28 eine nach hinten ge- Verriegelungsplatten werden in die Ausleger ein- 
neigte Lage ein. Dies ist in Fig. 1 durch die strich- gef iihrt, . wenn die Tragarme an diesen zur Anlage 
punktiert wiedergegebene Lage 5 dargestellt Wie er- 30 konamen, und konnen in ihrer eingefiihrten Stellung 
sichtlich ist, liegen infolge dieser Neigung der Trag- mit HQfe von Riegeln86 (Fig. 10 und ll)_gehalten 
arme der kastenformige Trager 50 imd der Behalter werden, die durch Antriebe 88, beispielsweise Elek- 
26 im Abstand von der oberen Kante der Fahrer- tromagnete oder kleine hydraulische Hubzylmder, 
kabine 12, jedoch ist die Neigung des Behalters 26 verschiebbar sind. Werden die Antriebe 88 betatigt, 
nicht so ^oB, daB die Gefahr eines Verschiittens der 35 um die Riegel 86 auszufahren, nachdem die Ver- 
Ladung besteht riegelungsplatten in die Ausleger eingesetzt sind, so 

Sobald die Ausleger 28 die in Fig.l m strich- sind die Tragarme gegen eine Bewegung von den 
punktierten Linien gezeigte Abladestellung C errei- Auslegern weg gesichert. Werden nun die Antriebe 
Chen, kommen die Tragarme 38 in Anlage mit den 82 betatigt, um die Bolzen 80 zuriickzuziehen, so 
Auslegem. Darauf werden die Hubaggregate 58 be- 40 sind die Tragarme freigegeben, um sich zusammen 
tatigt, um die Haltearme 54 fiir den Behalter 26 nach mit den Auslegem zu bewegen, wenn diese gemaB 
hinten uber die Tragarme hinaus zu drehen und den Fig. 12 abgesenkt werden, wobei sich die Gelenk- 
Behalter zu kippen, um em Entleeren seines Inhalts glieder 76 um die Zapfen 30 drehen. In der m 
durch die Ladeoffnung 20 in den Aufbaul4 zu er- Fig. 12 gezeigten Ruhelage sind dabei die Halte- 
moglichen. Wahrend des Kippens des Behalters wer- 45 arme 54 fiir den Behalter zwischen den Tragarmen 
den die Tragarme infolge ihrer Anlage an den Aus- angeordnet. Die hydraulischen Hubaggregate 58 und 
legem stabilisiert. Nach dem Entleeren des Behalters die Antriebe 82 und 88 sind elektrisch oder hydrau- 
werden die Hubaggregate 58 in ihre Ausgangslage lisch in bekannter' Weise miteinander verriegelt, so 
bewegt, und die Hubaggregate 64 werden betatigt, um daB die Antriebe 82 die Bolzen 80 nur zuriickziehen 
den Behalter zum Boden zuriickzubringen. ^ 50 konnen, wenn die Antriebe 88 betatigt werden, um 

Aus Fig. 4 ist ersichtlich, daB die Ausleger, die die Riegel 86 in ihre ausgefahrende Lage zu bnngen, 
Tragarme und die hydraulischen Hubaggregate sich und die hydraulischen Hubaggregate 58 betatigt smd, 
eng langs der Seiten des Fahrzeugs erstrecken. Die um die Haltearme einzuziehen. 
seitliche Ausladung der Beladevorrichtung ist auf ein Die Verriegelung soil andererseits dafiir sorgen, 
Mindestmafl verringert, so daB ein maximaler Raum 55 daB die Antriebe 88 zum Zuriickziehen der Riegel 
fur den Behalter oder eine andere Last zur Verfugung 86 nicht betatigt werden konnen, bevor die Ausleger 
steht. angehoben sind und die Antriebe 82, welche die Bol- 

Nachfolgend wird eine Ausfiihrungsform der Er- zen 80 in die ausgefahrene Lage bringen, betatigt 
findung beschrieben, in welcher die Tragarme in An- sind. Ein derartiges Verriegelungssystem laBt sich 
lage an den Auslegem verbleiben, selbst wenn sich 60 leicht mit Hilfe von Mikroschaltem und ahnlicher 
die Ausleger in ihrer abgesenkten Lage befinden. Dies Vorrichtungen zum Abgreifen der Lage der verschie- 
wird im wesentlichen durch die Verwendung von Ge- denen Teile realisieren. Bestehen die Antnebe 82 und 
lenkgliedem 76 (Fig. 8, 11 und 12) ermoglicht, die 88 beispielsweise aus Elektromagneten, so konnen 
getrennt von den zugeordneten Halteplatten 78 fiir sie einen gemeinsamen Erregerkreis aufweisen, der 
die Ausleger angeordnet sind und die wahlweise mit 65 nur geoffnet oder geschlossen werden kann, wenn die 
den Halteplatten verriegelt werden konnen oder sich Mikroschalter feststellen, daB die Ausleger vollstandig 
gegenuber den Halteplatten um die Achsen der Zap- angehoben sind und daB sich die Haltearme fur den 
fen 30 drehen. Die Zapfen 74 fiir die Stangen 72 Behalter in eingef ahrener Lage befinden. 
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fn™ 5"^^"'^ ^"^^ ^^^'^^^ geanderte Ausfiihrungs- 
lonn der Anordnung zum Halten und Freieeben ^ 
Gelenkglieder 76. In dieser AusfuhnmpfoxTsbd 
AnsdJaa^latten 90 an der Vordeiseite der H^cJ 
Flatten 78 angeordnet, und vertikal hin- und her^ s 
bewe^che Verriegelungsplatten. die durch einen ^. 
tart 94 verschiebbar sind, konnen sich entweder 
nacb oben bewegen, um die unteren Enden der Ge- 
Jenkgbeder 76 festzuhalten, oder nach unten, um die 
Gheder freizugeben. um aie 

10 

Patentanspriiche: 

iJ' ^^^^"8 ™t vorderseitig angeordneter Be- 
^evomchtung, msbesondere zum Entleeren von .5 
MuDsamme behaltem in den Wagenaufbau, ^ ' 
bei die Beladevomchtung aus zwei hinter der 
Fahrerkabme am Fahrzeug angelenkten, hydrau- 
Lsch siAwenkbaien Hubarmen besteht. die an 
grem freien Ende mit hydrauUsch bewegten ao 
Halteannen fur die Ladung versehen sind, da- 
iZl-^ gekennzeichnet, daB dieHubanne 
jeweiJs aus zwei gelenkig miteinander verbunde- 
nen Abschnitten bestehen, wovoa der erste Ab- 
schnitt durch einen an der oberen Vorderkante a, 

?mN ^^^Sr"*^-^'" ^i*^ angelenkten AusC? ' 

der zweite Abschnitt durch einen Trag- 
ann (38) gebildet wird, der sich in der abgesenk- 
ten Lage der Hubanne vor der Fahrerkabine im 
wwentlichen vertikal nach unten erstreckt, und 30 
daB eine Emnchtung (70, 71, 72, 74, 76) vor- 
gesehen 1st, durch welche die Tragarme (38) 
gegenuber den Auslegem (28) wahrend del 
Uewegung der letzteren selbsttStig verschwenkt 

V^'r. ^^«°8 °ach Anspruch 1, daduich ge- 
kennzeichnet, daB die Einrichtung zum vfrl 
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schwenken der Tragarme (38) in der Art eines 

mindestens einm 
Kurbelarm (70). der an einem der Traganne^s! 

mf S.'t "f^ VerbindSngsstange 
S ^in^ ^^'V". E°de mit dem Km- 
belarm (70) gelenkig verbnnden ist und deren 
apderes Ende am Fahrzeugaufbau (14) im Ab- 

3. Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch ee- 
kMnzeichnet, daB die Ausleger(28) hoW aSs- 
grtUdet sind und daB die K^beUe (7?) S 

leger (28) angeordnet sind 

4. Fahrzeug nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die wirksame Lanee der 
belame (70) groBer ist als der AlS 

der Befestgmigsachse (30) der Ausleger 
der Befestigungsachse (74) der VerbhidungssS 
^ Wageflaufbau(14), so daB sich die 
Tragarme (38) m emer nach riickwarts geneigten 
Stellung nach oben bewegen. 

5. Fahizeug nach Anspruch 2, dadurch ee- 
kennzeichnet, daB sich die Tragarme (38) in ihrer 
angehobenen Stellung in Anlage ai dei K 
ege™ (28) befinden und daB line Verbind^' 
(84,86) vorgesehen ist, durch welche die Trae- 
arme m AnJage an den Auslegem gehalten wer- 
t^Z°l^' GelenkgUed (76), welches in nicht 
vemegeltem Zustand die Bewegung der in An- 

St^if"" ^"'^^^ J"?^™^ ™^ den Auslegem 
gestattet, vorgesehen ist, das sich um die Be- 
festigungsachse (30) der Ausleger dreht. 

la Betracht gezogene Drackschriften 
Deutsche Patentschrift Nr. 839 925; 
USA.- Patentschrift Nr. 2 984 374. ' 
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(54) (57) yCTPOfiCTBO flJUI PA3rpy3KH 
K(MTEftHEPOB, BKJTioMaioiqee ycraHOBJieH- 
Hyio Ha Kpbime "KysoBa MycopoBoaa b 



HanpaBJiHiomHx c B63Mo:KHocTbio nepe- 
MemeHHH or MexaHHSMa npHBOAa Kaperyy 
c MaHHnyjiHTopoM, CHa6s{eHHbiM saxBaroM 

flJlH KOHT^HHepOB, O T JlH^SLKi\e B-r 

c H TeM, MTo, c uejibw ynpomcHHH 
KOHcTpyKUHH, HanpaBJiHiomHe saKpenjieHja 
Ha Kpbime nonepex xyaoBa MycoppBoaa, 
a M€xaHH3M npHBOfla BbinonneH b BH;ie 
flpynneMero pbwara, oflHH xoHeq koto- 
poro Mepes npoMexyro^Hyio rnry map- 
HHpHo cBHsan c KapexKOH, a ffpyroft * 
CO mroKOM rHflpounjiHH;^pa. 
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HaoOpeTerae othocmtch k oOnacTH 

KOMMyHajibH^iro ManmHocTpoeHHH, b T,acT- 

HocTH K ycTpoftcTBaM fljwi pasrpysKH 

KOHTeftHepoB B jcyaoB MycopoBoaa. 

n&th MaoCpeTeimiR - ynpomeHHe koh- 
CTPyicqHH. 

Ha vepT«xe H3o6pa»eHo ycrpoflcTBo 
W»H pa3rpy3KH ROHTefiHepoB, Bim b 

• ycTpoftcTBo ^fla pa3rpy3KH KOHreft- 
B.eppB BwwtiaeT ycraHOBjieHHyio Ha Kpsm- 
^LL '^^"* ^ MycopoBoaa 3 b nanpas- 
amamx A c bo3mo3pioctwo nepeMemeima 
OT MexairasMa npmoRa Kaperay 5 Ha 

KOTOpofi CMOHTHpOBan MaKHnyflHToJ 6. 
. nooieAHHfl cHaCaceH 3aCTaTOM 7 win 
KORTefcr6i)GB 8. HanpasflHioime aaxpen- 
neBH Honepes lcy^oBa^MycopoB03a. Me- 
xaHH3M npHBQRa BtarpmieH hs asynne- 
Mero ptwara 9, oahh kohcu KOToporo 
lepfis npoMexyTptmyia. THry 10 h oc* II 
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mapHHpHo cBHsaH c KapeTKoft, a flpyrofl 
ero KOHeu mapHHpHo npHcoeflKHen k nrro- 
Ky '2 rHflpouanHHOTa 13, npHKperuieH- 
Horo K KyaoBy. HanpasjijiKume Moryr 
5 6brTb BbtnonHeHbt c bosmoshoctbio hepe- 
MemeHHJ! BAOJib KysoBa. 3arpysKa Myco- 
PbB03a, ocvmecTBjweTca nepea okho 14. 

10 u.JS'^°^'''^° PaarpysKH Konreft- 
« HepoB paSoraer cjienyiomHM o6pa30M. 
run paeore ycrpoflcTBa npa homobm 
THOToimnHHflpa 13 vepes flByroiewft pu- 
"ar g r npoMexyrosHyw mry 10 cMe- 
maioT KapeTKy 5 c ManHnyjiHTopoM 6 b 
npaByx) mm JieBy» cTopoHy k CoKOBoft 
CTBHKe KyaoBa 2, opHeHTHpys aaxBar 
y CTojrmero na aewne KOHreftHepa 8 
3anojmeHHoro MycopoM. Hocjie nocjie-* 

^ mrmerp sasKwa KOHreftHepa MynHnynn- 
TopoM ocymecTBJiHWT ero onpoiawbiBaHHe 
Hafl OKHOM 14. ~v*«»»a«He 
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Unloader for emptying rubbish bin into refuse larry - has guides 
mounted on lorry cover and carriage with manipulator 
KRAVCHENKO I I10.04.85-SU.882227 
(25.02.86) B65f'03/04 
10.04.85 as 882227 (1611MI) 

The unloader is made simpler by being equipped with a carriage (5) 
moving in guides crosswise to lorry's body (2), a carriage-mounted 
manipulator (6) fitted with grips for containers and carriage drive in 
the form of a double arm lever (9) . 

One end of the lever is pivotally joined to the carriage via a tie-rod 
and axis (11) while the other, also pivotally, to hydraulic cylinder 
(13). The guides can be made with provision for displacement along 
the lorry's body.. Prior to unloading operation, the carriage can be 
set in the left or right-hand side position so as to lift and overturn a 
container above the lorry charge hole, j 

USE - To unload containers into refuse disposal lorries. I 
Bul.32/30.8.86 (2pp Dwg.No.1/1) i 
N87.086103 
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